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RHENUS
Gliederung veniro

Vorstellung der Rhenus Veniro GmbH & Co. KG

Mythos: Senioren ersetzen Schiler

Demografische Entwicklung differenziert betrachtet: Stadt - landlicher Raum
Wie viel OPNV ist n6tig, wie viel wollen (kbnnen) wir uns leisten?
Verankerung der Entwicklung in Nahverkehrsplanen und Ausschreibungen
Was kénnen Unternehmen tun?

Was kdnnen Aufgabentrager tun?

Demografische Entwicklung erfordert Flexibilitat!
So wird es jedenfalls nicht funktionierené
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Zahlen & Fakten Rhenus Veniro veniro
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Regionalprinzip und Niederlassungsstruktur Bus (2) veniro
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Mythos: Senioren ersetzen Schiler  '«_veniro

Ein Bild aus vergangenen Tagené .
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Mythos: Senioren ersetzen Schiler veniro

Oft aus politischen Kreisen gehort:

Die zunehmenden Senioren ersetzen die rtickgangigen Schiler!

Dabei wird leider ausgeblendet:

U Der gesellschaftliche Wandelé

i
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Senioren sind bis ins hohe Alter individuell mobil.
Das Auto steht bezahlt in der Garage.

Seniorinnen haben in der Regel Fihrerschein.
Man mdchte niemanden zur Last fallen.

OPNV Angebot im landlichen Raum ~ 0.
Individuelle Mobilitat bis An i enehrge h t fi

Danach bekommt ein Enkel das Auto mit der Verpflichtung zum
gelegentlichen A T a x i dgesehersit (i
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Mythos: Senioren ersetzen Schiler veniro

Eine einfache, aber aufschlussreiche Rechnung:

U Ein Schuler fahrt mit einem Verkehrsunternehmen rund 200 mal im Jabhr,
Freizeitverkehr ausgeblendet.

Angenommen, zum Schuljahreswechsel reduziert sich auf einer Fahrt zu
einem Schulzentrum die Anzahl der beférderten Schuler um 5.

U Zur Kompensation musste:
U Ein Senior 1000 Fahrten/p.a. (rund 3 pro Tag)
U oder 5 Senioren 200 Fahrten/p.a.

U oder 20 Senioren 50 Fahrten/p.a. (einmal wdchentlich)
durchfthren.

U Wohlgemerkt T es musste sich um neue Fahrgaste handeln.

iy \
Ist das realistisch? NE\N ‘_‘, .
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Demografische Entwicklung differenziert betrachtet: veniro
Stadt - landlicher Raum

Stadt:

0

0
i
i

Bevolkerungszuwachs in den Ballungsraumen (Landflucht)
OPNVAp | ausden N2 ht en i

Sprungfixe Kosten (Fahrzeuge/Personal)

Infrastruktur des OPNV muss ausgebaut werden

Landlicher Raum:

i
i
i

Bevdlkerungsabnahme in den landlichen Regionen
OPNV reduziert sich auf Schiilerverkehr

Einsparpotential der Verkehrsunternehmen begrenzt (Fahrzeuge in der
Spitzenstunde/Personal)

Infrastruktur (wenn vorhanden) wird wenig genutzt, muss aber erhalten
bleiben

Beide Entwicklungen sind eigenwirtschaftlich nicht abzudecken 1
Zuschussbedarf wird steigen bzw. erstmalig notwendig sein!
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Wieviel OPNV ist notig, wieviel wollen (konnen) wir uns leisten? Vemro

Oder lautet die Frage eher:

Wieviel OPNV missen wir uns leisten, um

angfristig einen sinnvollen (betriebswirtschaft-
ichen) Beitrag zur Abdampfung der zukunftigen
Kosten der demografischen Entwicklung in der
Bevolkerung zu realisieren?




Verankerung der Entwicklung in Nahverkehrsplanen und RHENUS
Ausschreibungen veniro

So sieht idealerweise ein barrierefreier Bus aus:
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RHENUS
Physische Einstiegshirden fir altere Menschen veniro

Neben den Hochbodenfahrzeugen ohne Sondernutzungsflachen konnen
Beschaffenheit und Ausstattung der Haltestellen eine Einstiegshurde sein.

Gute Bespiele:
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Physische Einstiegshirden fir altere Menschen veniro

Aber auch das gibt es noch, und zwar reichliché .




